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Landesregierung Baden-Wiirttembera hat entschieden:
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Sicherheit des_Flugverkehrs, Schutz_der Bevdlkerung,; Schonung
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Die Landesregierung Baden—Wﬁrttemberg hat die Sanierung des Flug-
hafens Stuttgart—Echterdingen beschlossen und gleichzeitig auf
einen Neubau der BundesstraBe 312 verzichtet. Die Entscheidung
fiel nach intensiven Beratungen in den frithen Morgenstunden am
Freitag (21.12.1979) unter Vorsitz von Ministerprééident Lothar.
Spdth in einer Sondersitzung des baden-wiirttembergischen Minister-

rates.

Der BeschluB der Landesregierung sieht vor, die westliche Lande-
schwelle der Start- und Landebahn des Flughafens um\855 m und
die Ostliche Landeschwelle um 1 380 m nach Osten zu verlegen.
Zur Entlastung des Filderraums und zum Ausgleich der fir die Sa-
nierung bendtigten G:undflécheh hat der Ministerrat ein flankie-
rendes MaBnahmekonzept beschlossen, das beim Strafienbau sowie
im westiichen Flughafenbereich umfangreiche Fl&cheneinsparungen

von insgesamt rund 56 ha vorsieht.
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Wenige ‘Stunden narn der GrunOSdtabﬂtaCh idung des Ministe

hat M1n1=ter9rasLdent Lothar Spdth zusammen mit V~r+:cra:tsminlster
-. Rudolf Eberle scwie Landéwirtschafts- und Umweltminister .
Gerhard Weiser vor der Presse in Stuttgart den Beschluf der Lancdes-
regierung erldutert. Der baden-wiirttembergischie Redi erurgdcup‘
petonte, daB die Landesregierung vOr einer {iiberaus schweren Zn:-
scheidung gestanden und sich erst nach hartzm Ring gen und sorg-
filtiger Abwédgung aller Vor- und Nachteile zu dieser Ldsund¢ '«:p:z-
schlossen habe. Den Ausséhlag hdtte die allen Kabinettsmi
gemeinsame Uberzeugund gegeben, daBl die weitestgel :nde Auvsschalouag
von Sicherheitsrisiken fiir den Luftverkehr und fir die BevBiksrung
der Flucha;en—An*a1nergemelnden Vorrang vor aﬁderen LrwAgURCED
haben miisse. Nach den Feststellunaen der Sachverstindigen beim
Flughafen Haering am 1. Dezember 1979 in Bernhausen habe cie
Lanaesreglerung davon ausgahen miissen, daB nur mit den jetzt be-
schlossenen Saﬂlerhndsnaﬁnahmen ein funktionsfiahi gar Mittelotracken-

flughafen fir das wirtschaftsstarke und exportorientierte. Land
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Baden-Wilrttemberg e*ha;ten werden konne. Die Landesr 9ierung
zu der HYberzeugung gelangt, daB die bestehenden Sicherheits-
probleme des Flughafens Echterdingen nicht allein durch eine
Verlegung der Start— und Landebahn um leciglich 885 m gelést

werden konnuena

Neben den umrasseﬂden MaBnahmen zum ouhu+z laﬁdw¢ru3b“ ftlicn ga-
nutzter Flichen ist die Landesreglerung bereit, durch zahireich:
Auflagen im B ereich des Lirmschutzes, des Offentlichen Pc.soheu~
Nahverkehrs, der Stadtsanierung und der Dor&ep‘w1bkluno sowiae do
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Landschaftc— und Naturschutzes nit al¢ Mlttcln elneL nilat menr
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vertretbaren Belaotung des Filderraums entgegen"HWLrKnn und zu-
sammen mit den Gemeinden und ihren Bewohnern die Grundisgen ilr
eine ge esunde, Gkologische BthLCkludg der Fildern zu eraybeiten.
Die Belastungen, die dieser Raum mit der Existenz deg Flugha
fiir das ganze Land Baden—Wﬁrttemberg trage, wolle die iLanacsre-

ierunc durch besondere Leistungen aus leichen.
" .
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Das von derLandesregierung beschlossene Sanierungskonzept fir den

Flughafen sieht folgende EinzelmaB8nahmen vor:

Im Bereich des Flughafens Stuttgart:

- Stuttgart bleibt ein Mittelstreckepflughafen mit einer Reich-
weite bis zu 3 COO'Kilometern und wird nicht zum Inter-
kontinentalflughafen ausgebaut. Damit sind friithere PlZne, die
Startbahn flir den Intérkontinentalverkehr auszthazen cder
eine zweite Start- und Landebahn anzulegen, endgliitig vom Tisch.

- Die westliche Landeschwelle der Start- und Landebahn wird
um 885 Meter nach Osten, die dstliche Landeschweile um
1 380 Meter nach Osten verlegt. Damit ist eine Verlingerung
der Start- und Landebahn um.insgeéamt 495 Meter verbunden. Der
hierdurch verursachte Fl&chenmehrbedarf wvon ca. 25 Hektar

wird im Bereich der'StraBenplanungen wieder éingespart.

- Im Westen wird ein 585 Meter langes Teilstiick der alten
Landebahn stillgelegt und rekultiviert, ein weiteres 3CC Meter
langes Teilstiick darf nur noch fiir Starts nach Osten benutzt

werden, um die La&rmverschiebung nach Osten zu begrenzen.

- Insgesamt 9 Hektar fiir den Flughafen nicht mehr.benétigté
Fldche im Westen wird auf@rund des Ministerratsbeschlusses

fir landwirtschaftliche Nutzung wieder freigegeben.

Im Bereich der Strafenplanungen:

- Die Landesregierung verzichtet auf den Neubau der Bundesstrale
312 und damit zugleich auf einen AutobahnanschluBLA‘B‘/ B 312.
Dadurch werden ca. 35 Hektar wertvolles Geldnde einagespart und
bleiben der landwirtschaftlichen Nutzung voll erhalten. Er-
satzldsungen (u.a. Ausbau der Flughafenrandstfaﬁe) scllen mit

den betroffenen Gemeinden erdrtert und angestrebt werden.

- Die Bundesautobahn A 8 wird nérdlich des Flughafens noch einmal
detailliert geplant mit dem Ziel, zusdtzliche Geldndeeinsparungen
durch eine ca. 700 m lange Untertunnelung Ostlich oder westlich
der AnschluBstelle Flughafen zu erreichen. Dadurchk&nnen - zu-

sammen mit weiteren flichensparenden Mafnahmen - ca. 12 Hektar

- 4 -
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Verbesserung des Ldrmschutzes

Durch die Verlegung der Landebahn wird sich auch der Fluglirm

nach Osten verschieben. Durch entsprechende Auflagen an die

[~ e

Flughafen GmbH soll sichergestellt werden, daf der JaurrJ\L~ll
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nach einer 5-jdhrigen Ubergangszelt auf dem Stand des thre
1978 festgeschrieben wird. Die Méglichkeit, daR auf der ldnge ren
Bahn verstirkt ger#duschirmere Grofraumflugzeuge landen konnen,
wird nach Auffassung der Landesregierung zu einer weiteren Ver-
rlngerung des Lirms beitragen. Die Bahnverldngerung wird e
ermdglichen, die besonders lirmintensive Schubumkehr kinftig
deutlich zu redu21eren. Im einzelnen wurden noch folgende Ma -

nahmen im Bereich des Lirmschutzes beschlossen:

- . In den von dem Maximal- 8challpegel besonders betroffenen
Wohnbereichen werden . schall-SchutzmaBnahmen (Ein-
bau von Lé&rmschutzfenstern) vorgenommen. Die Fiughafen GmbH

erhilt hierzu entsprechende Auflageh.

- Die Landesregierung ist bereit, auch bei Ortsdurchfahrten
der Fildergemeinden, die besonders stark vom StraBenverkehr
belastet sind, vordringlich den Einbau von Lirmschutz-

fenstern nach dem Lirmschutzprogramm des Landes zu fordern.

Flankierende MaBnahmen des Landes fiir den Filderraum:

- Die Landesregierung wird dafiir sorgen, da8 kein landwirt-
schaftlicher Betrieb durch die Flughafensanierung in
seiner Existenz geféhrdetvwird. Die Landesregierung wird

entstehende Fldchenverluste ausgleichen.

- Die Landesregierung tritt fiir einen baldigen weiteren- Aus-
bau der S-Bahn iiber den Flughafen hinaus ein. Sie wird in
Verhandiungen mit dem Bundesverkehrsminister und er
'deutschen Bundesbahn darauf hinwirken, daB mdglichst bald
die_rechtlichen'und’finanziellen Voraussetzungen flr

einen solchen Weiterbau geschaffen werden.

- Die Landesregierung ist bereit, die weitere Siedlungsent-

wicklung auf den Fildern durch Ma8nahmen im Bereich der

-5-
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Stadtsanierung und Dorfentwicklung vorrangig zu £&rdern.

- Die Landesregierung ist bereit, alle denkbaren MafSnahmen
im Bereich des Natur- und Landschaftsschutzes zu er-
greifen, um die flr die Okologie des Filderraums lebens~

wichtigen Freirdume zu erhalten und aufzuwerten.

Ministerprdsident Spé&th erkldrte in diesem Zusammenhang, die
Landesregierung schlage den Fildergemeinden vor, f£iir alle
MaBnahmen, die einer Verbesserung der Gesamtsituation des

Filderraums dienen k&nnen, eine gemeinsame Kommission zur

Beurteilung einer O8kologisch vertretbaren Entwicklung des -

Filderraums zu bilden. Neben. den zustdndigen Ministerien sollen

dieser'Kom;ssion der Regionalverband, der Landkreis scwie die
beriihrten Gemeinden angehdren. Nach den Vorstellungen der

Landesregierung solle diese Kommission

- Grundlagen erarbeiten fiir die 8kologisch vertretbare
Nutzung des Filderraums und der sich daraus ergebenden Ent-
wicklungsgrenzen sowie fﬁr'weitere MaBnahmen zum Schutze
der Natur und der Landschaftspflege;

- das Verkehrskonzept fiir den Filderraum iiberpriifen;

- die Mdglichkeiten der baulichen Nutzung und der Gemeinde-
erweiterung im Filderraum einschlieBlich der Stadtent-

wicklung und Dorfsanierung beurteilen.

Verlegung der westlichen Landeschwelle um 885 m

Diese MaBnahme sei nach Auffassung des Bundesverkehrsministers,
des Laﬁdes und aller zu dieser Frage gehdrten Experten unbe-
stritten notwendig, um die Anflilige iber die "Weidacher HGhe" .
'durch'dieinnrichtung eines Instrumentenlandesystems zu stabi-
lisieren. Der Bundesminister fiir Verkehr habé fiir den Anflug
von'Westen her einen den internationalen Bestimmungen ent-

sprechenden Gleitwegwinkel von 3,0o vorgegeben, welcher durch
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die Verschiebung der Landeschwelle West um 885 m nach Osten
sowie durch eine Wuchsh&henbegrenzung auf esiner 70 Hektar

groBen Waldfliche der "Weidacher HOhe" ermdglicnt werde.

Alternativen zur Schwellenverlegung um 885 m seien weiterge-
hende Eingriffe in die "Weidacher H&he" oder eine ncch
grdfere OStverséhiebung der Landebahn gewesen. Diese Alter-
'native%§gg%%ch wegen der Schwere der Eingriffe in diz "Wei-
dacher HShe" im einen Falle, bzw. wegen der eirseitigen EBe-
lastung der Gemeinden im Osten des Flﬁghafens im anderen
Falle von der Landeéregierung nicht weiterverfo~ft warden

kOnnen.

Verlegung der Landeschwelle Ost um 1 380 m

Die Verlegung der 8stlichen Schwelle der Start- und Landekahkn
um .1 380 m istnach den Worten des Ministerpridsidenten erfor-.
derlich, um die Einfiihrung des Instrumentenlandesystems der
Betriebsstufe II fiir die Hauptlanderichtung von Osten her zu
'ermﬁglichen,'und um eine gefahrlose_Durchfﬁhfung von Fehlan-

fliigen von Ost nach West sicherzustellen.

Das Instrumentenlandesystém der Betriebsstufe II soll einen
sicheren Anflug bei einer Landebahnsicht von 400 m und / oder
30 'm Wolkenhﬁhe~erm6glichen, Seine Einfﬁhrung bedeute

einen betr&dchtlichen Sicherheitégewinn. Die Landesregierung
sei‘bei der Einfﬁhfung der Betriebsstufe II der einhelligen
Empfehlung der Sachverstindigen und der Forderung des Bundes

aus dem Jahre 1966 gefolgt,

Von grofier Bedeutung sei fir die Landesregierung die Problematik
der Fehlanfliige von Osten nach Westen geweden. Dlieser Fdrderung
sei mit der beschlossenen Verlegung der Landebahnschwelle Ost

um 1 380 m entsprochen.
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Die zur Erreichung dieser vorgegebenen Hindernisfreifliche

rein rechnerisch ebenfalls mdgliche Altermative der Ver-

legung Landeschwelle Ost um 885 m habe die Landesregierung,

‘erklirte Ministerprisident Spidth weiter, aus mehreren Griinden

verworfen:

Dies h&dtte eine Abtragung des Echterdinger Kirchturms
sowie weitere Eingriffe in den Baumbestand der Weidacher

H8he erforderlich gemacht.

Das von den Gutachtern Schinzer und Doetsch ermittelte
Risiko der Beriihrung der "Weidacher Hhe"

Bei einem Fehlanflug von {sten
mit einem ausgefallénen Triebwerk bei der Kumulation

unglinstiger Umstdnde wdre nicht beseitigt worden.

Wichtig sei jedqch gewesen, da8 die Landesregierung in
jedem‘Falle‘ein Uberfliegen von Echte:dingen’beim Durch-~
starten eines von Osten her zu einem Fehlanflug ansetzenden
.zweistrahligen-Flugzeugs mit.eineﬁ ausgefallenen Triehwerk
vermeiden wolle. Entsprechendes'geltebei Fehlstarts mit
Triebwerksausfall. Zu einem solchen Abdrehen
»ﬁber Echterdingeh kénne es dann kommen, wenn Flugzeug-
fihrern das tiberfliegen der "Weidacher,néhe" mit geringem
Sicherheitsabstand zu riskant erscheine und sie daher nach
solchen Fehlanflﬁgen'in niedrigem Kurvenflug iiber Echter-
dingen abdrehen. Dann dieses Uberfliegen eines dicht be-
siedelten Gebietes sei ein auf Dauer nicht hinnehmbares Ri-
siko. Sachverstdndige hdtten beim Heafing

erkldrt, daB bei einer Verlegung der Landeschwelle
Ost.um nur 885 m damit zu rechnen sei, daB Flugzeugfihrer
in der StreBsituation des Durchstartens
vorher nach rechts ausweichen und Echterdingen in einer
engen und niedrigen Kurve liberfliegen. pyren die Veflegung
der dstlichen Landeschwelle um 1 380 Meter werde die Gefahr

des Abdrehens iiberdichtbesiedeltes Gebiet erheblich verringert
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Weitere Vorteile der Bahnverldngerung um 495 m

DaB die Verlingerung der Start— und Landebahn des Flug- °
hafens allgemeine Sicherheitsvorteilé bringt, ist nach den
Worten des Ministerprédsidenten unstreitig. Denn das un-
glinstige Lingsgefille der Bahn erhdhe zusammen mit ihrer
gegenwdrtigen Lé&nge insbesondére bei N&dsse das Risiko

des Abkommené von der Landebahn. Immerhin habe es in der

Vergangenheit bereits solche Vorfdlle gegeben.

Ein Vergleich mlt anderen Flughdfen zeige, dan,d

hafen Stuttgart auch nach der Verldngerung der Start--.

und Landebahn als Mittelstreckenflughafen hinter anderen
Flughifen gleicher Bedeutung zurﬁckbleibe, Nach der

Sanierung werde Stuttgart eine tatsdchliche Bahnlange von

3 045 m haben, die bei einem Vergleich mit'anderen Flughifen
wegen der unterschiedlichen Bedingungen wie Meereshdhe,
Temperatur, Bahnnelgung usw. auf die sogenannte "uandlange
umgerechnet werden miisse. Dies ergebe dann eine Grundlédnge
von 2 340 mvfﬁr Stuttgart, die noch unter der Grundl&nge

der in ihrer Verkehrsbedeutung vergleichtaréen Flughdfen Hannover
(2 490 m), Diisseldorf (2 390 m) und Kélh—Bonn {3 250 m) liege.
Die]Flughéfen Berlin-Tegel (2 740 m), Minchen II (2 BOO m),
Hamourg (3 370 m) und Frankfurt (3 380 m) verfigten ohnehin iber
weitaus. grdfere Grundlingen bei durchweg glinstigeren Hindernis-
bedingungen. Lediglich die Flugh&fen Nirnberg (2 2C0 m), '
Bremén (1 900 m) und Saarbriicken (1 62C m) sowie der Flughafén
Miinchen-Riem (2 230 m), der nach Fertigstellung des reuen Flug-
‘hafens Minchen II aufgsgeben werden soll, hitten noch kiirzere
Start- und Landesbahnen.

Was das Problem der Nutzlastbeschrdnkungen angehe, so

bringe die~Verléngerung.der Bahn : eine Anngherung
der Funktionsfihigkeit des Stuttgarter Flughafens an den
Standard vergleichbarer Flughdfen, da Nutzlastieschrdnkungen
abgebaut werden kdnnten. Es diirfe auch nicht Ubersehen

werden, daB durch die mdgliche Einschrinkung der Nutzlast-

O~
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beschrénkung ein weiterer Sicherheitsgewinn erzielt werde.
Nutzlastbeschrénktngen wirden ndamlich Risikofaktoren in
sich bergen, die auch durch stichprobenartige Kcntrollen

des Startgewichts nicht ganz ausgerdumt werden kdnnten.

Immerhin miisse - wie der Ministerprédsident erliuterte - =z.B.
der Airbus in der Zeit der grdften Beanspruchung im Sommer
bei einer angenommenen_AuSsentemperatur von 28° C und bei
einer Reichweite von 3000 km heute 57% , bei einer Ver-
legung der Landeschwelle Ost um 885 m 48% wund bei einer
Verlegung um 1 380 m immer noch 37% Nutzlastbeschrédrnkungen
hinnehmen. Es miiBten also erhebliche Nutzlastbeschrinkungen

auch weiter bestehen bleibenr.

Zum'weitéren Verfahren bemerkte der Ministerpréisident ab-
schlieBend, daB das Ministerium fliir Wirtschaft, Mittel-
stand undVerkehr beauftragt sei, einen Genehmigungsbescheid
auszuarbeiten. An das luftrechtliche Genehmiqungsve“fdhren
schlieBe sich das'Planfeststellungsverfahren an, mit

dessen Einleitung nach Klirung der mir der Sanierung des

Flughafens zusammenhéngenden Strafenbaufragen zu rechrnen sei.
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