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Position der Fraktion Freie Wahler im Kreistag, desKreisverbands und
zahlreicher Ortsverbande der Freien Wahler zur diskitierten Erweiterung
(Zweite Start- und Landebahn) des Flughafens Stutiayt

Die Freien Wéahler im Landkreis Esslingen haben sioh Entscheidung zur
Flughafenfrage nicht leicht gemacht. Sie haben sietohl die Argumente der
Flughafengesellschaft angehort, als auch in Gespramit Blrgerinnen und
Birgern in den Stadten und Gemeinde des Filderramnai@nderer vom
Fluglarm betroffener Kommunen eine Glterabwagurrgemmommen.

Nach wiederholten Beratungen in den vergangenerakéorund unter
Bericksichtigung bekannt gewordener Einzelheitenmbeh nicht
veroffentlichten Gutachtens zu den Planungstbeniggo der
Flughafengesellschaft kommen die Fraktion, der$teiband und die
beteiligten Ortsverbande zu dem Ergebnis:

Eine luftseitige Erweiterung (Bau einer zweiten Std- und Landebahn)
des Flughafens Stuttgart kann den Menschen im Fildeaum
und in den dbrigen vom Fluglarm betroffenen
Stadten und Gemeinden nicht zugemutet werden

Folgende Gesichtspunkte sind in diesen Abwégungspeoeingeflossen:
Argumente, die fir einen Ausbau sprechen

» Der auch international herausragende Wirtschafidsta Baden-
Wirttemberg mit seiner Kernregion Stuttgart ist @aken
leistungsfahigen Flughafen angewiesen. Die beeeitschten
Kapazitatsgrenzen stellen dies in Frage.

» Die betrieblichen und wirtschaftlichen Belange Bagyhafens erfordern
einen luftseitigen Ausbau, weil sonst das AbwandgafRer
Fluggesellschaften mit der Folge des VerlustesArreitsplatzen zu
beflirchten ist.

» Der durchschnittliche Gerauschpegel bei Startsbamtlungen ist trotz
der erheblichen Zunahme der Flugbewegungen wegeaged&uscharmen
Technologie neuer Flugzeuge sptrbar zuriickgegangen.



Auch Fluggesellschaften mit giinstigen Tarifen wardenehmend von
Geschaftsreisenden in Anspruch genommen.

Die riesigen Investitionen der letzten Jahrzehntdiasem Standort
wurden entwertet, wenn der Flughafen im Wettbewittanderen
groBeren Flughafen (Frankfurt, Minchen, ZirichYizifallen wirde.
Die zunehmende Mobilitat der Menschen, insbesonderéilteren
Generation, spricht fir einen wohnortnahen unddagsfahigen
Flughafen. Der Verweis auf andere Flughafen schivdeh Wirtschafts-
und Wohnstandort Region Stuttgart.

Allen diesen Gesichtspunkten, ganz gleich ob uredhwmich man sie gewichten
will, stehen folgende schwerwiegende

Argumente, die gegen einen Flughafenausbau sprechen

entgegen

Der Flughafen Stuttgart liegt im Zentrum des mit@ishtesten
besiedelten Raumes in Baden-Wirttemberg und im 8sgebiet.
Wohn- und schallempfindliche Gewerbegebiete sisdubmittelbar an
den Flughafen herangertickt. Diese Entwicklunged sumindest
teilweise vor dem Hintergrund der Uberzeugung d@itgs worden, dass
kein weiterer luftseitiger Ausbau mehr erfolgt.

Den Kommunen im Einflussbereich des Flughafensehi@is Folge des
vorhandenen und ggf weiter steigenden Fluglarmdiadighe
Beschrankungen bei der baulichen Weiterentwicklingch die Novelle
zum Fluglarmgesetz vom Juni 2007 wurden die Grerewéar Zonen,
die nicht mit Wohnungen bebaut werden dirfen, remomal deutlich
verscharft. Dies bedeutet enorme Wertverluste igibdtroffenen
Grundstticksbesitzer und die Kommunen in potenzelle
Erweiterungsgebieten.

Die Lebensqualitat im unmittelbaren Einflussgelies Flughafens hat
sich trotz geringeren Larms neuer Flugzeuge duielstdrk gestiegene
Zahl von Flugbewegungen (Verdoppelung seit demeJh889)
dramatisch verschlechtert. Eine zweite Startbahmde/die Zahl von
derzeit etwa 160 000 Starts und Landungen auftb1® 000 erhdhen.
Wohnungssuchende und Bauwillige meiden zunehmessedereiche.
Weite Teile des Landkreises Esslingen und auclh.aedkreise
Boblingen und Rems-Murr sind durch den An- und Ag¥lerkehr in ihrer
Wohnqualitat splirbar gemindert. Es ist zu erwardess durch einen
Flughafenausbau und die Ausdehnung bzw. Verlagerang
Einflugschneisen und Warteraumen zusatzlich grofaete im
Larmkorridor liegen werden. Nach einer Untersuchdeg



Umweltministeriums vom September 2007 ist der Gaafdsr um den
Flughafen heute schon der Larmschwerpunkt in Batlérttemberg.

Die hohe Standortqualitat des Filderraums magldghafenbedingte
Wertminderung vorhandener Bebauung ganz oder tsiwnaisgleichen.
Dies gilt aber nicht fir Stadte und Gemeinden in Ba- und
Abflugschneisen, deren Bestandsbebauung deutlicmévéfluste
erleidet. Die Entwicklungschancen diese Kommuned spirbar
beeintrachtigt, weil ansiedlungswillige Familiendufirmen zunehmend
in weniger belastete Gebiete ausweichen.

Der Flachenentzug fur Natur und Landwirtschaft [mabhe Betriebe
waren existenzbedrohend berihrt) durch Besiedldeig Flughafen
selbst, die Autobahn, Zubringerstral3en und die eamsse hat schon
jetzt das tragbare Mal3 tberschritten. Die zuséizlloanspruchnahme
von rd. 150 ha Flache ist unverantwortbar. Weikdéehenentzige sind
in der Diskussion (Ausbau der A 8 auf acht Spufersbau B 27, ICE-
Trasse, Westerweiterung des Flughafens)

Zusatzlich zum Fluglarm sind die Belastungen (Lamd Abgase) aus der
Zunahme des Stral3enverkehrs weit Uber die verteetbeenze hinaus
angewachsen.

Regelmalige Staus auf allen wichtigen Verkehrsadesrilderraums
sind schon heute eine schwere Hypothek flr diegdse® Ein schon aus
O0kologischen Griinden nicht mehr zu vertretendebAugdes
StralRennetzes kdnnte den drohenden Zuwachs nitintaun#angen.
Zusétzlicher Verkehr und erhéhtes Staurisiko siirddfe Wirtschaft nicht
nur ein Argernis, es kann zum Argument fur einelatgrung an einen
anderen Standort werden.

Der Filderraum mit seiner trotz den geschilderteaBtungen noch
immer hohen Standortqualitat ist an einer Grengelamgt, wo weitere
Restriktionen ein ,Umkippen® erwarten lassen.

Es sind noch nicht alle organisatorischen Moglidekeausgeschopft
(Zusammenarbeit mit anderen Flughafen, Teil/Verageg des
Tourismusverkehrs, Ausschopfung der Zeitfenstergeringeren
Flugbewegungen etc.) um die fir den Wirtschaftsfargehr
notwendigen Kapazitaten zu gewahrleisten. Dafinkdnund missen
rein wirtschaftliche Ziele des Flughafens in denteligrund treten.

Der Ausbau des Schienennetzes (Stuttgart 21) umed\&@rbesserung der
Verbindungen zu den Flughafen Frankfurt und MUnatraubt die
Verlagerung von Flugbewegungen ohne erheblichei@tsalerluste fir
die Region Stuttgart.

Auch 6kologische Aspekte wie Rohstoffverknappund Khmawandel
und ihre moglichen Folgen lassen erwarten, dasBldggastzahlen nicht
in dem erwarteten Umfang steigen werden.



» Der Entscheidungsprozess in Landesregierung uridriamt ist auch
durch die unbestreitbare Tatsache gekennzeichasst, ek in der
Vergangenheit bei den Grof3vorhaben Startbahnvestang und Messe
immer wieder AuRerungen hochrangiger Politiker gpegehat, weitere
Ausbaumalnahmen nicht mehr zuzulassen. Insoweshhdib
betroffenen Menschen einen Vertrauensschutz, dé&sdetzung auch
die Glaubwaurdigkeit der Landespolitik in Frage letelwirde.

* Auch wenn es Aufgabe der Flughafengesellschaftedies
betriebswirtschaftliche Seite eines Ausbaus zutb#en, so ist mit
Sicherheit ein Aufwand von ca. 500 Mio € verbundenden
beschriebenen Nachteilen volkswirtschaftlich nmintvertreten.

Nach umfassender Abwagung dieser Gesichtspunidensirzu der
Uberzeugung gelangt, dass der weitere luftseitige

Ausbau des Flughafens nicht zu verantworten

ist.



